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Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Vergabeausschuss bestatigt die Variante 3.1 fur die weitergehende Planung und auf
deren Grundlage werden Fordermittel fir den Bau des Radweges beim Land Sachsen-Anhalt
beantragt.

(Dagmar Turian) (Matthias Guinther)
Fachbereichsleiter/in Blrgermeister
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Sachverhalt:

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde untersucht, welche Mdglichkeiten bestehen, um einen
Alltagsradweg parallel des Ortsverbindungsweges von Genthin nach Mitzel anzulegen.

Auf der Grundlage der Empfehlungen der Anlage von Radwegen wurden verschiedenen Varianten
untersucht und stellen sich wie folgt dar:

Variante 1:

Bei der Variante wird der Radweg auf der westlichen Seite des Miitzeler Weges angelegt. Der
Planbereich beginnt Hohe der Trafostation der Avacon und erfolgt in den ersten 250m
strallenbegleitend.

Hier werden zusatzliche Entwasserungseinrichtungen mit Stralenablaufen, wie Borde und ein
Regenwasserkanal notwendig, der in den Mihlgraben ableitet. Es ist ein Brickenbauwerk fir den
Muhlgraben erforderlich. Im aueroértlichen Bereich erfolgt die Linienfiihrung in einem Abstand von ca.
6,50m zum Fahrbahnrand. Der Anschluss des Radweges an die Fahrbahn erfolgt im Bereich des
Ortseingangs Mutzel. Die Lange des Radweges betragt ca. 1.628m.

Variante 2:

Die 2. Variante betrachtet einen Radweg auf der dstlichen Fahrbahnseite/ Miihlengraben.

Der Radweg beginnt im Bereich der Zufahrt des Garagenkomplexes und endet am Ortseingang
Mutzel (analog der bisher unbefestigten Variante). Auch hier werden zusatzliche
Entwasserungseinrichtungen mit StralRenablaufen, wie Borde und einem Regenwasserkanal
notwendig, die in den Muhlgraben ableiten. Ebenfalls ist ein Briickenbauwerk fur den Mihlgraben
erforderlich. Im auf3erdrtlichen Bereich wurde der Radweg mit einem Abstand von 3,00 m vom
Fahrbahnrand angelegt. Der Anschluss an die Fahrbahn erfolgt mittels einer Radfahrerfurt im Bereich
des Ortseingangs Miitzel. Die Lange des Radweges betragt ca. 1.600m.

Variante 3:

Die Variante 3 wurde 6stlich des Mihlengrabens angelegt. Der Radweg wird im Bereich der Zufahrt
des Garagenkomplexes angelegt und entlang eines unbefestigten Weges hinter dem Muhlengraben
geflihrt.. Zwischen Fahrbahn und Radweg wird ein Versickergraben aufgespannt. Vor dem
Muhlgraben verschwenkt der Radweg auf das Flurstiick 1547/7294, welches sich im Besitz der Stadt
Genthin befindet, Dieses Flurstuck begleitet den Muhlgraben bis zum Ortseingang Mutzel. Die
Radwegachse wurde hier so konzipiert, dass umfangreiche Fallungen von Gehdlzen vermieden
werden. Der weiterfihrende Verlauf erfolgt am Rand der landwirtschaftlich genutzten Flachen bis zum
Ortseingang Mitzel, Hier erfolgt eine Uberfiihrung des Mihlgrabens mit einer Briicke. Der Anschluss
an die Fahrbahn erfolgt mittels einer Radfahrerfurt im Bereich des Ortseingangs Mutzel. Die Lange
des Radweges betragt ca. 1.600m.

Variante 3.1:

Die Variante 3.1 erfolgt bis km 1+575 analog der Variante 3. Hier wurde allerdings eine Weiterfihrung
des Radweges in die Ortslage Mitzel — Freiheitsstralte geprift, um die Sicherheit der Radfahrer zu
erhdhen. Der weitere Verlauf des Radweges erfolgt am Ackerrand bzw. Geholzflachenrand. Uber
einen vorhandenen Feldweg wird der Radweg auf die Freiheitsstralle in der Ortslage Mutzel geflhrt.
Eine Brucke ist bei dieser Variante nicht ndtig. Die Lange des Radweges betragt ca. 1.985m.

Fir den Radweg sind flr alle Varianten eine Breite von 2,50 m und ein beiderseitiges Bankett von
0,50 m vorgesehen.
Der Radweg ist in beiden Fahrtrichtungen zu nutzen.

Nachfolgend benannte Vor- und Nachteile und Kosten ergeben sich aus den Trassenverlaufen der
verschiedenen Varianten.

Variante 1:
- im Bereich des Wohngebietes ,Am Mihlengraben® muss stralRenbegleitend die komplette
Geholzflache dem Radweg weichen.
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Festsetzungen des anliegenden Bebauungsplanes kénnen nicht eingehalten werden und bereits
angelegte Vorgartenflachen der EFH stehen der Wegeanlage entgegen.

hoher Grunderwerb notwendig, flr den teilweise keine Bereitschaft besteht

im Bereich des Muhlgrabens ist ein Brickenbauwerk notwendig, naturschutzrechtlicher Konflikt
kostenintensivste Variante mit Kosten ca. 815.000 € brutto inkl. Grunderwerb

Variante 2:

die erforderliche Mindestbreite entsprechend dem Regelwerk ist nicht vorhanden
der Radweg musste teilweise Uber dem Muhlgraben angelegt werden
fuhrt zur kompletten Fallung des Muhlgrabens umsaumenden Baumbestandes

Fazit der Machbarkeitsstudie ergab, trotz Fallung von Baumen ist der Platzbedarf des Radweges
nicht gegeben und diese Variante ist somit nicht realisierbar und wird auch nicht weiter betrachtet

Variante 3

Grunderwerbsbedarf im Bereich Genthin, im Vergleich zur Variante 1 ist relativ gering

Errichtung eines Bruckenbauwerkes im sudlichen Bereich Muhlgraben, naturschutzrechtlicher
Konflikt

Uberfihrung des Radweges auf die gegeniiberliegende Seite der StraRe am Ortseingang Miitzel
kein Konflikt zwischen Autos und Radfahrern im aulRerortlichen Bereich, hohe Sicherheit fiir Rad
fahrende Kinder

Kosten ca. 622.000 € brutto inkl. Grunderwerb

Variante 3.1

Grunderwerb im Bereich Genthins und Muitzel, im Vergleich zur Variante 1 ist relativ wenig
Grunderwerb erforderlich

bei der Trassierung ist kein Bruckenbauwerk notwendig.

kein Konflikt zwischen Autos und Radfahrern im aul3erdrtlichen Bereich, hdchste Sicherheit fur Rad
fahrende Kinder da die Trassenfiihrung bis zur Freiheitsstralle in Mitzel erfolgt

kostenguinstigste Variante mit Kosten ca. 467.000 € brutto inkl. Grunderwerb

Aus baufachlicher und wirtschaftlicher Sicht wird die weiterfihrende Planung der Variante 3.1
empfohlen

Anlagen:

Ubersichtslageplan_A3

Finanzielle Auswirkungen:



