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Abstimmung

Zustandigkeit Ja Nein | Ent | Bef

25.03.2024 Bau- und Vergabeausschuss

Entscheidung

Ergebnis der Abstimmung:

Beschlussvorschlag:

[ | beschlossen

[ ] abgelehnt

Der Bau- und Vergabeausschuss bestatigt den Bauablauf gemaf Variante ... zur Instandsetzung der
FuRgangerbriicke Uhlandstralle und die weitere Vorgehensweise zur Sanierung der FGB.

(M. Ganther)
BlUrgermeister
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Sachverhalt:

Aufgrund des sehr schlechten Allgemeinzustandes des Bauwerkes ist die Instandsetzung der
FuRgangerbriicke erforderlich. Das Ingenieurbiro VIC aus Potsdam wurde mit Planung der
Instandsetzungsmalinahmen beauftragt.

Aufgrund des sehr schlechten Zustands des sudlichen Widerlagers ist eine wirtschaftliche
Instandsetzung nicht mdglich. Der Ersatzneubau des Widerlagers ist erforderlich. Fir eine
regelkonforme Ausbildung des Widerlagers wird dieses am Standort der ersten Stitze erreichtet.

Die Gesamtlange des Bauwerkes reduziert sich um ca. 18,0 m.

Das nordliche Widerlager zeigt Rissbildungen, die durch eine Instandsetzung ausgebessert werden.
Die Pfeiler und Stutzen zeigen Abplatzungen und Korrosion, die durch defekte Fallleitungen auftreten.
Beim Uberbau ist der Korrosionsschutz am Tragwerk, den Platten und der Entwasserungsrinne
schadhaft.

Im Rampenbereich sind Betonplatten gerissen. Diese Schaden werden durch die Instandsetzung
ausgebessert.

Die Briicke ist zum gegenwartigen Zeitpunkt ausschlieBlich fur Fullgangerverkehr freigegeben.
Radverkehr ist nicht zulassig, da die vorhandene Gelanderhéhe von 98 cm dazu keine ausreichende
Verkehrssicherheit bietet. Mit der Erneuerung des Gelanders soll Radverkehr zuklnftig ermdéglicht
werden. Aus wirtschaftlichen Griinden werden am Ubergangsbauwerk 1,30 m hohe Fillstabgelander
und an den Rampen 1,00 m hohe Flllstabgelander vorgesehen

Die InstandsetzungsmaRhahmen machen die Vollsperrung flr den FulRgangerverkehr erforderlich,
wodurch der Fu3gangerverkehr umzuleiten ist. Die nachste Querungsmadglichkeit der Anlagen der DB
AG befindet sich in der Karower StralRe oder durch den Bahnhof Genthin. Wahrend der
InstandsetzungsmaRnahmen am Ubergangsbauwerk werden Sperrpausen des Bahnbetriebs
erforderlich. Der konkrete Bauausfuhrungstermin fir diesen Bauabschnitt bestimmt durch die
Abstimmung mit der DB AG zu den Sperrpausen. Als Arbeitsziel ist vorgesehen, dass die Leistungen
2025 ausgeschrieben und ausgefuhrt werden. Die Kostenschatzung kann erst nach der Abstimmung
mit der DB AG erfolgen um, die verbundenen Sicherungsmalnahmen mit einzubringen.

Im Rahmen der Vorplanung wurden die Varianten zu einer moglichen Instandsetzung betrachtet und
durch den BUv bereits beschlossen. In der Entwurfsplanung wurden die Kostenaufstellung und die
Bauzeiten ermittelt, die die Baumalinahme in 3 Abschnitten wie folgt einteilt.

Bauabschnitt 1: Rampe Sud

Inkl. Widerlager neu, Korrosionsschutz, Asphalt, Gelander neu
Kosten: 885,000 €

Bauzeit: 6 Monate

Bauabschnitt 2: Uberbau

Inkl. Korrosionsschutz, Gelander neu

Kosten: 380,000 € zus. Kosten fir Bahnsperrung
Bauzeit: 3 Monate

Bauabschnitt 3: Rampe Nord

Inkl. Widerlager, Korrosionsschutz, Asphalt, Gelander neu
Kosten: 490,000 €

Bauzeit: 4 Monate

Aufgrund von Vollsperrungen der Briicke wahrend der Instandsetzung flr die FuRganger und den
anfallenden Baukosten kann die MaRnahme in Bauabschnitten ausgefiihrt werden.
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Variante 1

Instandsetzung aller Bauabschnitte zusammen in einer BaumalRnahme

Vorteil: Die Bauzeiten kdnnen reduziert werden, da verschiedene Arbeiten gleichzeitig ausgefuhrt
werden konnen.

Nachteil: Die gesamten Baukosten missen sofort bereitgestellt werden. Weiterhin muss die gesamte
Baumalinahme in Bezugnahme der genehmigten Bahnsperrung abgestimmt werden.

Variante 2

Instandsetzung von 2 MalRnahmen, BA 1+3 und BA 2

Vorteil: Die Bauzeiten kdnnen reduziert werden, da verschiedene Arbeiten der Bauabschnitte 1 und 3
gleichzeitig ausgefiihrt werden kdnnen. Die Arbeiten kdnnen unabhangig von der Bahnsperrung
ausgefiihrt werden.

Nachteil: Langere Bauzeiten und Vollsperrung der Bricke fur die FuRganger. Eventuell sind Arbeiten
Uber der Winterperiode erforderlich. Die Baukosten fiir BA 1+3 mussen sofort bereitgestellt werden.

Variante 3

Instandsetzung aller Bauabschnitte in 3 Baumafinahmen

Vorteil: Keine Arbeiten Gber der Winterperiode. Die Baukosten missen nur fir die einzelnen
Bauabschnitte bereitgestellt werden.

Nachteil: Die Bricke muss fir die FuRganger o6fter vollgesperrt werden. Die gesamte Bauzeit ist am
langstens.

(A. Hauke) (D. Turian)
Sachbearbeiter Fachbereichsleiterin BAU
Anlagen:

8.1 Bauwerksibersichtsplan - Schadensuibersicht
U1_240108_Erlauterungsbericht

Finanzielle Auswirkungen:



